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(54) SCHLAMMSAUGE- UND HOCHDRUCKSPULFAHRZEUG ZUM REINIGEN VON KANKLEN OD. DGL.

(57) Ein Schlammsauge- und Hochdrucksplilfahrzeug mit
Wasserriickgewinnung umfaft einen Behdlter (4) mit einer
Kammer (3) fir Schlamm, einer Zwischenkammer (2) fir
Wasser und einer Reinwasserkammer (1). Ein verschiebba-
rer Kolben (5) trennt die Schlammkammer (3) von der
Zwischenkammer (2). Eine Hochdruckpumpe (34) fobrdert
das Reirwasser in den zu reinigenden Kanal, eine Vaku-

e (41) mit Umschalthdhnen (42,43) fiir Unterdruck
oder Uberdruck ist zur individuellen Besufschlagung je-
der der drei Kammern (1,2,3 ) vorgesehen. Mittels eines
Saugschlauchs (14) an einem Ausleger (13) wird ein
Schlamm-Wassergemisch aus dem Kanal in die im Unter-
druck stehende Schlammkammer (3) geftrdert. Filter
(11,18; 19,36) sind entweder in asuBerhalb der Kammern
(1,2,3) geflhrten Verbindungsleitungen (7,8) oder un-
mittelbar im Kolben (5) und in der Trennwand (6)
vorgesehen. Letztgenannte Filter (19,36) umfassen einen
axialen Rohrstutzen (38) mit einem iber Hydraulik oder
Pneumatikzylinder (37) axial verschiebbaren Verschluf3-
deckel (40), der ein an der Rohrstutzeninnerwand anlie-
gendes ein- und ausfahrbares Sieb od.dgl. trégt.

IVR corams



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Nr. 391 508

Die Erfindung betrifft ein Schlammsauge- und Hochdruckspiilfahrzeug mit Wasserriickgewinnung zum
Reinigen von Kanilen od. dgl. mit einer Behélterkammer fiir Schlamm, einer Zwischenkammer fiir Wasser und
einer Reinwasserkammer, wobei ein verschiebbarer Kolben die Zwischenkammer von der Schlammkammer trennt
und ein Filter in der Riickfiihrung des Wassers von der Zwischenkammer in die Reinwasserkammer angeordnet
ist, und das Wasser aus der letztgenannten Kammer iiber eine Hochdruckpumpe zum Kanalspiilen entnommen
wird. Der Betrieb von Schlammsaugewagen, welche vor allem zum Reinigen von Kanilen durch HD-Spiilung
dienen, erfordert eine erhebliche Menge an Spiilwasser, welches in einem oder mehreren Wasservorratsbehilter
mitgefiihrt wird, Zur Einsparung des Frischwasserbedarfes ist es bekannt, einen Teil des im angesaugten
Schlamm enthaltenen grofen Wasseranteiles unter Durchspiilung von Filtersystemen wieder dem
Brauchwasserabteil, bzw. dem Frischwasserabteil zuzufiihren. Es sind bereits mehrere Systeme fiir die Trennung
von Wasser und Feststoffen fiir den Recyclingbetrieb an einem Fahrzeug bekannt, auf welche nachfolgend niher
eingegangen werden soll:

Die DE-AS 1 609 112 beschreibt ein Kanalreinigungsfahrzeug, welches aus drei Abteilen besteht, wobei in
der Verbindungsleitung zwischen Wasservorratsbehélter und Schiammbehilter ein vom Wasservorratsbehilter
mittels einer festen Trennwand und einem dariiber angeordneten Filter, getrennter Klzrbehilter vorgesehen ist.
Nachteilig ist dabei, daB der Klirbehilter anfgrund der dauernden Verbindung mit dem Wasserbehilter keiner
anderen Verwendung als der Aufnahme von zu filterndem Schlammwasser zugefiihrt werden kann und daB ferner
eine ausreichende Filterwirkung durch ein Filter in Frage zu stellen ist.

Nachiteilig ist ferner, daB durch die zwischen Klirbehlter und Wasservorratsbehilter vorgesehene Filterwand
nur soviel Wasser flieBen kann, bis der Wasserstand in beiden Abteilen gleich ist.

Die AT PS 369820 beschreibt ein Kanalreinigungsfahrzeug mit Wasserriickgewinnung, bei welchem die
Umpumpleitung den Brauchwassertank (Wasservorratsbehilter) direkt mit dem Schlammabfuhrbehlter verbindet,
wobei das Filter am schlammbehiilterseitigen Ende der Umpumpleitung angeordnet ist. Nachteilig dabei ist, daB
das Wasser vom Schlammbehilter direkt in den Brauchwassertank gedriickt wird, ohne eine zusitzliche
Kldrmoglichkeit getrennt vom Brauchwassertank zu erhalten. Als zusttzliche MaBnahme wird daher ein Zyklon
vorgeschlagen, welcher nach dem Brauchwassertank vorgesehen ist und zur Saugseite der Hochdruckpumpe fiihrt.
Diese Ausfiihrung ist relativ teuer, da fiir den Zyklonreiniger eine zusétzliche Pumpe erforderlich ist und die
gesamte Anlage einen hohen Platzbedarf erfordert. Als weiterer Nachteil der genannten Ausfiihrung ist die
beschrinkte Riickfiilhrung des im Schlammbehilter enthaltenen Wasseranteiles anzufiihren, da das
Schlammbehéliervolumen konstant ist und bei geringerem Fiillungsgrad des Schlammbehilters die Uberfiihrung
des Wasseranteiles in dem Brauchwassertank nicht mehr moglich ist.

Die EP-A1-75603 beschreibt ferner ein Schlammsaugefahrzeug mit einem lingsverschiebbaren Kolben und
einem Vorratsbehilter mit insgesamt drei Kammern, wobei der Kolben ein Filtersystem aufweist, welches mit
Riickspiilung durch Diisen gereinigt wird. Der Vorratsbehilter ist mit dem sogenannten Speicherwasserabteil,
welches vorgefiltertes Wasser beinhaltet, iiber eine am Behilterboden befindliche Absperrleitung und einer in den
Vorratswasserabteil férdernde Kolbenpumpe verbunden. Nachteilig bei dieser Ausfiihrungsform ist, da8 wohl das
Zwischenspeicherwasserabteil, welches sich zwischen Schlammkammer und Vorratsbehilter befindet, infolge des
variabel verschiebbaren Kolbens veriinderbar ist, ein ausreichender Filtereffekt aber infrage gestellt werden muB,
da die sich am Behilterboden befindlichen Verbindungselemente zwischen Speicherwasserabteil und
Vorratsbehilter infolge Schlammansammlung am Behlterboden in DurchlaBrichtung rasch verstopft werden.
Weiters ist der Filterwasserabteil Teil des verschiebbaren Kolbens wobei dieser dadurch sehr schwer wird und nur
mit Schwierigkeiten axial verschoben werden kann. Ferner ist es nicht méglich, zwei verschiedene Stoffe in
Schlammkammer und Speicherwasserabteil zu transportieren, da letztere keine eigene Befiill- und
Entleervorrichtung nach auBen aufweist.

SchlieBlich sei noch die EP Al 48427 erwihnt, bei welcher eine Filtereinrichtung bestehend aus
Kettenvorhang, Prallwand und Sieb im schwenkbaren Behilterdeckel gelagert sind und der Wasserabpumpstutzen
iiber ein nicht naher beschriebenes Filter zum Brauchwasserabteil des Behilters fiihrt. Von Nachteil ist hier die
fehlende Reinigungsmoglichkeit der Siebeinrichtung, da keine Riickspiilvorrichtung vorgesehen ist und eine
effektive Filterreinigung erst bei gedffnetem Deckel vorgenommen werden kann.

Aus der GB PS 583 415 ist ein Schlammfahrzeug mit einem frontseitigen Wassertank, einem hinteren
Schlammbehilter und einem Zwischentank mit unreinem Wasser bekannt, wobei Wasser aus dem Schlamm
durch dic Bewegung eines Kolbens herausgedriickt und dem Zwischentank zugefithrt wird. Das
Reinigungsfahrzeug nach der GB-PS 2 003 210 hat einen Tank, der durch einen Schieber in einen Bereich fiir
fliissige und feste Phase und einen Bereich nur fiir fliissige Phase unterteilt wird. An letzeren Bereich schlieBt ein
Filterblock an. Dann folgt ein Frischwasserbehilter, der zum kontinuierlichen Arbeiten mit Wasser aus dem
Filterblock nachgetankt wird. SchlieBlich zeigt die DE-PS 915 555 einen dreigeteilten Tank fiir Kiihlwasser,
Spiilwasser und einen Schlamm.

Um die Nachteile der bekannten Ausfiihrungen zu vermeiden, wird erfindungsgemis ein Schlammsauge- und
Hochdruckspiilfahrzeug vorgeschlagen, welches dadurch gekennzeichnet ist, daB eine die Schiammkammer mit der
Zwischenkammer verbindende, absperrbare Rohrleitung oder ein den Kolben axial durchsetzender absperrbarer
Rohrstutzen mit jeweils einer Filtereinrichtung, wie beispielsweise einem Sieb vorgesehen ist, daB das Filter
zwischen der Zwischenkammer und der Reinwasserkammer, vorzugsweise in einem axialen, verschlieBbaren
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Rohrstutzen der Trennwand eingebaut ist und da zwischen den Kammern iiber eine Vakuumpumpe
Druckunterschiede zur Forderung des jeweiligen Kammerinhaltes aufbaubar sind. Alle Kammern sind dabei
getrennt befiill- oder entleerbar, sodaB auch unterschiedliche Medien transportiert werden kénnen, ohne daf eine
Vermischung stattfindet. Dies wird durch die an jede der drei Kammern individuelle iiber Mehrwegh#hne und
Rohrleitungen anschlie8bare Druckseite oder Saugseite der Vakuumpumpe erreicht. Dadurch kann auch der
Kolben, der iiber keinen eigenen mechanischen Antrieb verfiigt, bewegt werden. Sowohl das Ansaugen von
Schlamm in die Schlammkammer, als auch das Uberleiten iiber Filter in das Rohrsystem oder im direkten Weg
iiber das im Kolben befindliche Filter wird durch Druckdifferenzen in den Kammern bewirkt. Das Wasser der
Zwischenkammer wird ebenfalls durch Druckbeaufschlagung unmittelbar der genannten Kammer oder mittelbar
der Schlammkammer durch das axiale Filter in der Zwischenwand zur Reinwasserkammer geprefit. Es ist
zweckmifig, wenn mindestens eines der Filter in seinem axialen Rohrstutzen lingsverschiebbar gelagert und mit
einem durch einen hydraulischen oder pneumatischen Kolben dichtend an den Rand des Rohrstutzens anprefibaren
Deckel verbunden ist. Diese kompakte Baueinheit wirkt gleichzeitig als steuerbare Absparrarmatur und unterliegt
einer Selbstreinigung beim Offnen und SchlieBen.

Anhand der Zeichnungen werden typische Ausfiithrungsformen des Erfindungsgegenstandes beschrieben. Figur
1 zeigt einen Aufbau fiir ein erfindungsgemifles Fahrzeug mit den Rohrleitungen und Aggregaten in
schematischer Darstellung, Figur 2 als innenliegende Verbindungsleitung ein im verschiebbaren Kolben
eingebautes Sieb und Figur 3 das pneumatische Schaltschema des Gesamtfahrzeuges.

Figur 1 zeigt einen lidnglichen Behilter (4), welcher einen frei verschiebbaren Kolben und eine starre
Trennwand aufweist. Dadurch entstehen drei Kammern: die Reinwasserkammer (1), die Zwischenkammer (2)
und die Schlammkammer (3). Die Kammem (2) und (3) sind iiber die Leitungen (7) und (8) durch Offnen des
Schiebers (9) miteinander verbindbar. Die Umpumpleitung (7) triigt an ihrem schlammbehilterseitigen Ende ein
Sieb (11), sowie einen Absperrschieber (12). Die Fiillung des Schlammbehilters (3) erfolgt durch Evakuieren
desselben und Fiillen iiber den Ausleger (13), sowie dem Saugschlauch (14), welcher in die Kanal6ffnung
abgesenkt wird. Der drehbare Ausleger (13) tréigt an seinem behilterseitigen Ende einen Absperrschieber (15).
Der Behiilter (4) weist einen hinteren Deckel (16) auf, welcher iiber das Scharnier (17) schwenkbar gelagert ist.
Im Deckel (16) ist ein Rost (18) drehbar gelagert, welcher aus mehreren mit ihrem Schenkel nach unten
stehenden Winkeln besteht und an welchen eine mit Lingsschlitzen perfortierte Patte befestigt ist. Der Rost (18)
und das Sieb (11) dienen zur Vorfilterung des in Kammer (2) gedriickten Wassers, In der starren Trennwand (6)
ist ein ungefihr mittig in Behélterachse verschiebbares Sieb (19) angeordnet, welches mit Hilfe eines Hydraulik-
oder Pneumatikzylinders (20) bewegt werden kann und im geschlossenen Zustand durch die Dichtung (21) die
beiden Kammern (1) und (2) gegeneinander abdichtet. Das Sieb (19) ist vorzugsweise zylinderférmig
ausgebildet, kann aber auch eckige Formen aufweisen. Der Behilter (4) weist ferner am Deckel eine Entleer-
bzw. Saugleitung mit einem Schieber (23) auf. Ebenso weist die Kammer (2) fiir das getrennte Entleeren bzw.
Befiillen einen seitlichen Anschiuf8 (24) mit Schieber (25) auf.

Das Befiillen des Reinwassertanks erfolgt iiber einen Anschluf (26) mit dem Schieber (27). Zum Reinigen
der Behilterabteile dienen Mannltcher (28) und (29). Die Hochdruckpumpe (34) ist iiber die Leitung (30) und
ein vorgeschaltenes Feinfilter (31) mit dem Reinwassertank (1) verbunden. Die Maximaldruckbegrenzung
erfolgt iiber ein pneumatisches Ventil (32) mit SteueranschluB (33). Die HD-Leitung (35) fiihrt zur
Schlauchhaspel bzw. zu weiteren Verbrauchern.

Figur 2 zeigt eine Ausfiihrung, bei welcher die Verbindung der beidseits des verschiebbaren Kolbens
gelegenen Kammern (2) und (3) innerhalb des Behilters erfolgt. Dabei weist der verschiebbare Kolben (5) im
wesentlich zentrisch angeordnet ein hydraulisch bzw. pneumatisch verschiebbares Sieb (36) auf. Das Sieb (36)
ist dabei in einem im Kolben (5) eingeschweiBitem Rohr mit Hilfe des Zylinders (37) in Richtung der
Behilterachse verschiebbar angeordnet. In der zuriickgezogenen Stellung dichtet der deckelartige Endflansch (40)
des Siebes (36) durch Komprimieren der Dichtung (39) hermetisch ab. Die beiden Kammem (2) und (3) sind
zueinander dicht, sobald auch die pneumatische Ringdichtung (5a) aufgeblasen wurde. Bei dieser Ausfiihrung
kann die auBengefiihrte Umpumpleitung (8) entfallen. Der Rost (18) sowie das Sieb (11) und die Leitung (7)
zum Ausleger kénnen dabei erhalten bleiben, da eine zusitzliche Moglichkeit zum Abdriicken des
Schlammwassers aus dem Schlammbehiilter (3) oft wiinschenswert ist.

Figur 3 zeigt die pneumatische Anlage des Fahrzeuges. Eine Vaknumpumpe (41), vornehmlich eine
Wasserringpumpe (41) steht mit nachgeschalteten Vierwegehihnen (42), (43) mit den Kammemn (1), (2), (3)
in Verbindung. Der Vierwegehahn (42) dient zum Umschalten von Saug- auf Druckbetrieb, der Vierwegehahn
(43) zum jeweiligen Anwihlen der Abteile (2) oder (3). Die Geriite (44) und (45) stellen den erforderlichen
Fliissigkeitsabscheider fiir Wasserringpumpen bzw. den Schutztopf (45) dar. Mit (46), (47), (48) sind die
pneumatischen Uberdruckventile fiir die Kammern (1), (2), (3) bezeichnet. Die Leitung (49) dient der
Fiilleitung fiir den Frischwassertank (1). Uber die Hihne (42), (43) und die in Fig. 3 dargestellten Leitungen
kann jeder der Kammern (1), (2) und bzw. oder (3) individuell mit Uberdruck oder Unterdruck beaufschlagt
werden.

Eine Druckdifferenz etwa zwischen den Kammern (2) und (3) fiihrt zum Verschieben des Kolbens (5), der
selbst iiber keinen unmittelbaren Antrieb verfiigt. Uber die aufblasbare Dichtungsmanschette (5a) kann ein
hermetisch dichtender KraftschluB zwischen Kolben (5) und Behilterinnenwand (4) erreicht werden.

-3.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Nr. 391 508

Nachfolgend wird die Wirkungsweise des erfindungsgemaBen Schlammsauge- und Hochdruckspiilfahrzeuges
beschrieben: Zunichst wird die Reinwasserkammer (1) sowie die Zwischenkammer (2) mit Wasser gefiillt. Das
Sieb (19) ist in gedffneter Stellung, sodaB die beiden Kammern (1) und (2) kommunizierende GefiBe bilden.
Danach beginnt der Kanalreinigungs- und Saugbetrieb, indem die Hochdruckpumpe (34) Druckwasser in dem zu
reinigenden Schacht fordert und den Saugschlauch (14) der durch Wasser aufgewirbelte Schlamm aus dem
Schacht in die Schlammkammer (3) gesaugt wird. Der pneumatisch (Fig. 3) verschiebbare Kolben (5) wird
dabei je nach Raumbedarf axial verschoben, sodaB die Zwischenkammer (2) und die Schlammkammer (3) eine
variable Aufteilung erfahren. Geht nun der Inhalt der Reinwasserkammer zur Neige, beginnt man mit dem
Recyclingbetrieb. Entsprechend den beiden Ausfiihrungsvarianten mit innen oder auSien liegender
Verbindungsleitung wird bei auBenliegender Verbindungsleitung die Schlammkammer (3) iiber die Pumpe (41)
mit Druck beaufschlagt, wodurch das Schlammwasser durch die Filter (18) und (11) in die Umpumpleitung
(7), (8) gedriickt wird und sich vorgefiltertes Schlammwasser in der Zwischenkammer (2) sammelt. Die
Zwischenkammer (2) stellt eine Beruhigungszone dar und erméoglicht dem Schlammwasser das Absetzen von
festen Bestandteilen durch die Schwerkraftwirkung. Das zwischen Kammer (2) und Reinwasserkammer 1)
angeordnete Sieb (19) wird nun pneumatisch oder hydraulisch axial verschoben, wodurch das Schlammwassser
unter weiterer Filterung in die Reinwasserkammer (1) gelangt. Dabei muf entweder in der Zwischenkammer )
iiber die Pumpe (41) (Fig. 3) der Innendruck erhoht werden oder der Kolben (5) durch Druckbeaufschlagung in
Kammer (3) gegen die Zwischenkammer (2) verschoben werden. Nach Befiillung der Reinwasserkammer 0))
kann der normale Spiil- und Saugebetrieb wieder aufgenommen werden.

Bei der Variante mit innenliegender Verbindungsleitung im Kolben (5), bei der das Sieb (36) gleichzeitig das
VerschluBelement darstellt, wird nach Befiillen der Schlammkammer (3) das Sieb (36) durch axiales Verschieben
gedffnet und das Schlammwasser wird durch Erhohung des pneumatischen Innendruckes in der Schlammkammer
(3) befordert.

Danach wird das Vorsieb (36) mit Hilfe des Zylinders (37) wieder verschlossen und die Kammer (2) mit
Druckbeaufschlagung bzw. der Kolben (5) axial in Richtung Kammer (1) verschoben, bei gleichzeitigem Offnen
des Siebes (19), wodurch das gefilterte Schlammwasser in die Reinwasserkammer (1) gelangt. Durch die
variable Aufteilung der Kammern (2) und (3) ist es moglich, schon zu Beginn einen groBen Reinwasservorrat
mitzufiihren, wenn sich der Kolben (5) in hinterster Stellung befindet. Ebenso besteht die Moglichkeit zwei
verschiedene Stoffe, namlich in Kammer (2) bzw. (3) zu transportieren. Das Reinigen bzw. Ablassen der
Zwischenkammer (2) erfolgt iiber den AnschluB (26). Durch die Ausbildung der innen angeordneten Siebe (36)
und (19) als verschiebbare zylindrische Elemente in einem AuBenrohr (38) wird gleichzeitig erreicht, daB
wihrend des Verschiebens der Siebe (36) und (19) gleichzeitig die Oberfléiche abgestreift und damit gereinigt
wird. Sollte sich also wihrend des Betriebes herausstellen, da der Siebdurchgang ungeniigend ist, kann durch
mehrmaliges Hin- und Herfahren das jeweilige Sieb gereinigt werden. Ebenso besteht natiirlich die Moglichkeit
der Riickspiilung der innen liegenden Siebe mit Wasser. Ein weiterer Vorteil der innen liegenden Siebe (36),
(19) ist, daB diese gleichzeitig die Verbindungsventile zu den einzelnen Kammern (1), (2), (3) bilden. Zudem
wird bei gedffnetem Sieb (36) im Kolben (5) erreicht, daB bereits wihrend der Schlammbefiillung in Kammer
(3) gefiltertes Schlammwasser in die Zwischenkammer (2) gelangt, sobald der Fliissigkeitsspiegel die Siebhthe
erreicht. Bei auBenliegender Verbindungsleitung (7), (8) wird durch entsprechende Stellung der Schieber (9),
(10) erreicht, daB8 entweder die Leitung (7) mit der Leitung (8) verbunden wird, also die Umleitung von
Kammer (3) in Kammer (2) hergestellt wird (Schieber (9) offen, Schieber (10) geschlossen) oder durch
VerschlieBen von Schieber (9) und Offnen von Schieber (10) die Verbindung der Leitung (7) zum Ausleger
(13) hergestellt wird, womit die Moglichkeit besteht, vorgefiltertes Schlammwasser aus Kammer (3) nach
aufien abzudriicken, z. B. bei Beendigung der Spiilarbeiten. Die auBenliegende Verbindungsleitung (7), (8)
erméglicht weiters eine Reinigung des Siebes (11) mittels Druckluft, wobei im Riickspiileffekt Luft von
Kammer (2) in umgekehrter Strémungsrichtung durch das Filter (11) gedriickt bzw. gesaugt wird.

Das erfindungsgemiBe Schlammsauge- und Hochdruckspiilfahrzeug kann so betrieben werden, daB auf einen
Saugzyklus bei Erreichen des max. Fiillstandes der Schlammkammer (3) ein Recyclingzyklus, also das unter
Druck setzen der Schlammkammer und Abdriicken des Wassers durch das Rohr (18), (11) bzw. (38) in die
Zwischenkammer (2) und iiber das Filter (19) in die Reinwasserkammer erfolgt. Ein kontinuierlicher Betrieb der
Schlammabsaugung ist moglich, wenn die Zwischenkammer (2) auf Unterdruck gehalten wird und daher der
Wasseranteil durch die Filter (18), (11) bzw. (36) aus der Schlammkammer (3) in die Zwischenkammer (2)
gesaugt wird. Die weitere Reinigung kann wieder durch Unterdruck in der Reinwasserkammer mittels der Filter
(19) erfolgen.

Uber die oben beschricbenen Ausfiihrungsbeispiele hinaus gibt es noch viele weitere Varianten im Rahmen
des Erfindungsgedankens. Beispielsweise ist es méglich, innen- und auBenliegende Siebe gleichzeitig einzusetzen.
Ferner kann man auch mehrere verschiebbare Kolben (5) im Behilter (4) einsetzen oder auch mehrere starre
Zwischenwinde (6) mit eingebauten Filtern.

Zu erwihnen ist ferner, dal im Zusammenhang mit dem Recyclingbetrieb und dem verschiebbaren Kolben
eine hydraulisch gesteuerte Hubkolbenpumpe (34) vorzugsweise eingesetzt wird, welche unempfindlich gegen
allfdllige Verschmutzungen des Wassers ist. Die beiden Schieber (9), (10) k6nnten weiters auch durch einen
Dreiwegehahn ersetzt werden. Eine weitere Variante ist, daB die innen angeordneten verschiebbaren Siebe auch
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durch andere elektrisch oder mechanische Hilfsgeriite axial verschoben werden kénnen, z. B. mit Hilfe einer
Elektrospindel eines Kurbelantriebes oder durch Anbringen eines Gewindeganges am Fithrungsrohr (38) und
einer hindischen oder elektrischen Drehmdoglichkeit. Der Hydraulik- oder Pneumatikzylinder (37) konnte auch an
der gegeniiberliegenden Seite vorgesehen werden oder eine Betiitigung {iber ein Gestiinge erfolgen. Weiters kann
anstelle der festen Trennwand (6) ein verschiebbarer zweiter Kolben (5) vorgesehen sein, damit konnte der
Frischwasserabteil (1) in seinem Volumen variiert werden. Ferner besteht die Mdglichkeit, mehrere Filter
hintereinander vorzusehen, bzw. die Kombination von Filter und Schlieelement, z. B. Schieber, paarweise
auszufiihren. Eine weitere Moglichkeit ist, daB die Trennwand (5b) des Kolbens (5), welcher auch zum
Ausschieben von Schlamm dient, perforiert ausgebildet ist, sodaB sich das Schlammwasser der Schlammkammer
(3) permanent in die Kammer (2) gefiltert wird. Ein zusitzlich eingebauter Schieber in Kolben (5) kénnte dann
als Absperrorgan dienen.

PATENTANSPRUCHE

1. Schlammsauge- und Hochdruckspiilfahrzeug mit Wasserriickgewinnung zum Reinigen von Kanélen od. dgl.
mit einer Behélterkammer fiir Schlamm, einer Zwischenkammer fiir Wasser und einer Reinwasserkammer, wobei
ein verschiebbarer Kolben die Zwischenkammer von der Schlammkammer trennt und ein Filter in der
Riickfiihrung des Wassers von der Zwischenkammer in die Reinwasserkammer angeordnet ist, und das Wasser aus
der letztgenannten Kammer iiber eine Hochdruckpumpe zum Kanalspiilen entnommen wird, dadurch
gekennzeichnet, da eine die Schlammkammer (3) mit der Zwischenkammer (2) verbindende, absperrbare
Rohrleitung (7, 8) oder ein den Kolben (5) axial durchsetzender absperrbarer Rohrstutzen (38) mit jeweils
einer Filtereinrichtung (11, 36), wie beispielsweise einem Sieb, vorgesehen ist, daB das Filter (19) zwischen
der Zwischenkammer (2) und der Reinwasserkammer (1), vorzugsweise in einem axialen, verschlieBbaren
Rohrstutzen der Trennwand (6) eingebaut ist und daB zwischen den Kammern (1, 2, 3) iiber eine
Vakuumpumpe (41) Druckunterschiede zur Férderung des jeweiligen Kammerinhalts anfbaubar sind.

2. Schlammsauge- und Hochdruckspiilfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB mindestens
eines der Filter (19, 36) in seinem axialen Rohrstutzen (38) Lingsverschiebbar gelagert und mit einem durch
einen hydraulischen oder pneumatischen Kolben (20, 37) dichtend an den Rand des Rohrstutzens anprebaren
Deckel (40) verbunden ist.

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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